HILCIIcy -

Eurspean Hegicnal Devalopmant Fund

Nordseeraumprogramm 2014 — 2020

Auszlge aus dem Kooperationsprogramm

Informelle deutsche Ubersetzung der Kapitel 4, 5, 6 und 7
der , Citizen Summary“*

Im Zweifel giltig ist die englische Fassung!
August 2015

Ubersetzung des Bundesinstituts fiir Bau-, Stadt- und Raumforschung (BBSR)

! Sie finden das Originaldokument auf der Website des Programmsekretariates fiir den Nordseeraum:
http://www.northsearegion.eu/key-documents/background-documents/cooperation-programme/






Inhalt

4. Zusammenfassung Prioritat 1 — Wirtschaftswachstum: Wachstumsférderung im

N Lo e =TT =10 o o IO PP OO PSTUPRPPO 5
4 = It O TSP 5
ZIEI 1.2 ettt bbbt h e e h et h e et e e bt e a e e be bt ea b e beehe et e bt et e besaeebenes 6
A=Yt T T TSP PP 7

5. Zusammenfassung Prioritdt 2 — Umweltinnovationen: Férderung einer

umweltvertraglichen WirtSChaft........oooo e e e 9
A=) 1 2 PSPPSR 9
A=Y 2 USRS 10

6. Zusammenfassung Prioritdt 3 — Nachhaltiger Nordseeraum: Schutz vor dem Klimawandel

UNG UMWEIESCRULZ ...ttt st st nne e 12
A T=] I T RO PRSPPI 12
A L] 1 AT TSP P PP USOUPOPPRT 13
7. Zusammenfassung Prioritat 4: Umweltfreundlicher Verkehr und Mobilitat.............ccccoeeenneennneee. 15
AT R TP PP U P URPOTPRPPR 15
WAL= 5 ARSI 16






4. Zusammenfassung Prioritat 1 — Wirtschaftswachstum:
Wachstumsfoérderung im Nordseeraum

Die Prioritat ,Wirtschaftswachstum® beschaftigt sich mit der Frage, inwiefern das
Nordseeraumprogramm mit Hilfe von Innovationen ein nachhaltiges Wirtschaftswachstum férdern
kann. Alle MaRBnahmen sind auf die Forderung von KMUs ausgerichtet. Obwohl diese die bei
weitesten verbreitete Unternehmensform im Nordseeraum ausmacht, ist die Innovationsfahigkeit
dort auch am geringsten. Drei spezifische Ziele werden unterstiitzt.

Ziel 1.1

Entwicklung neuer oder intensiverer Wissenspartnerschaften zwischen Unternehmen,
wissensbasierten Einrichtungen, 6ffentlichen Verwaltungen und Endverbrauchern mit dem Ziel der
langfristigen Zusammenarbeit (liber Projektlaufzeiten hinaus) bei der Entwicklung von Giitern und
Dienstleistungen

Folgende Erfordernisse sollen im Rahmen dieses Ziels bearbeitet werden:

= Besserer Wissensaustausch zwischen wissensbasierten Einrichtungen und Unternehmen

=  Steigerung der F&E-Ausgaben, vor allem in der Privatwirtschaft

= Steigerung der Entwicklung kommerzieller Produkte und Dienstleistungen durch
Unternehmen im Nordseeraum

Die Aktivitaten sollen den Wissensaustausch dartber fordern, wie Unternehmen und
Forschungseinrichtungen in aktiven Wissenspartnerschaften vernetzt werden kénnen und wie solche
Partnerschaften zur Entwicklung neuer Giter und Dienstleistungen fiihren, welche wiederum
Wachstum und Arbeitsplatze schaffen. Eine Zusammenarbeit kann auch transnationale
Innovationsprozesse fordern, indem langfristige Beziehungen zwischen Unternehmen oder zwischen
Unternehmen und Forschungseinrichtungen in unterschiedlichen Landern geschaffen werden. Fir
eine erfolgreiche Umsetzung aller MalRnahmen im Rahmen dieses Ziels ist es wichtig, dass sie Uber
eine reine Zusammenarbeit hinaus, unternehmensbedingt, die Entwicklung neuer Produkte
anstol3en.

Folgende Ergebnisse werden von den Mitgliedstaaten angestrebt:

= |nnovationen und Entwickung neuer Produkte, Dienstleistungen und Prozesse durch KMU
= Starkung entsprechender Branchen durch transnationale Partnerschaften und Cluster

Unternehmen, vor allem KMUs, sollten durch standige Innovationen ihre Wettbewerbsfihigkeit
erhalten und verbessern. 15% der KMU entwickeln bzw. nutzen bereits neue Technologien, jedoch
sollte ein weitaus breiteres Spektrum von Unternehmen von Innovationen und neuen
Wachstumschancen profitieren.

Bei der sogenannten ,Wissenspartnerschaft” handelt es sich um eine formale Kooperation von
Unternehmen, Forschungseinrichtungen, 6ffentlichen Einrichtungen, Nichtregierungsorganisationen
und Endverbrauchern. Sie soll das nétige Wissen bereitstellen, das fiir die Entwicklung neuer
Produkte und Dienstleistungen benétigt wird sowie den Prozess bis hin zur deren Einfiihrung auf den
Markt begleiten. Partnerschaften fordern auch die Verbesserung von Prozessen sowie die Einflihrung
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neuer Technologien. Anstelle der Unterstlitzung einmaliger Innovationen sollen mit der Férderung
von Wissenspartnerschaften wirksame Innovationsmethoden und -instrumente entwickelt werden,
die von Unternehmen regelmalig eingesetzt werden.

Wissenspartnerschaften sollten praxisorientierte Ergebnisse liefern, jedoch bedarf der Austausch von
Wissen zwischen Wirtschaft und Wissenschaft im Nordseeraum der weiteren Verbesserung. Im
Rahmen von Projekten sollten neue Ansatze der Anwendung von Wissenspartnerschaften umgesetzt
werden, um den praktischen Nutzen zu erhdhen. Sie sollten insbesondere bisher nicht innovativen
KMUs den Einsatz moglichst effektiver Methoden ermdglichen.

Eine Zusammenarbeit sollte auch zu transnationalen Netzwerken fihren, die KMUs unterstiitzen,
indem sie KMUs und wissenschaftliche Einrichtungen in verschiedenen Landern vernetzen. Dabei
sollen geografische Hiirden fiir neues Wissen abgebaut und Unternehmen dabei unterstiitzt werden,
auf Marktverdanderungen zu reagieren und internationale Markte zu erschliefen. Optimale
Potenziale finden sich nicht notwendigerweise in der Heimatregion oder -land eines KMU, daher soll
eine Zusammenarbeit den Austausch von Ideen, Giitern und Dienstleistungen erleichtern. Durch
Austausch von Wissen und Vernetzung sollen Projekte zur Entwicklung neuer Produkte und
Dienstleistungen beitragen.

Ziel 1.2

Verbesserung der Unterstiitzung regionaler Innovationsfahigkeit mit dem Ziel der Férderung
langfristiger Innovationen und intelligenter Spezialisierungsstrategien

Fir die Innovationsfahigkeit einer Region ist eine geschickte Kombination vieler Faktoren wie
Bildung, Branchen, Forschungsintensitat, Férderung von Behdrden, von Bedeutung. Das Ziel soll
folgende MaRnahmen unterstiitzen:

=  Gemeinsame Analyse von Defiziten bei der regionalen Innovationsfahigkeit und Entwicklung
von Methoden zu deren Beseitigung

= Langfristige Koordinierung z. B. gemeinsamer Ausbildungsangebote, einer gemeinsamen
F&E-Infrastruktur usw.

= Zusammenarbeit bei der Aktivierung neuer Innovationspotenziale auRerhalb bestehender
Innovations-Hotspots

Wichtig ist, dass Innovationen im Nordseeraumprogramm nicht auf wenige Innovations-Hotspots in
Stadten beschrankt bleiben. Neue wirtschaftliche Chancen sollten in vielen Wirtschaftszweigen und
unabhangig vom Standort erschlossen werden, damit die Existenzgrundlage von Menschen im
gesamten Nordseeraum gewahrleistet bleibt. Solche Innovationen sollten ortsbezogen sein, d. h. eng
mit den Kapazitaten und reellen Potenzialen einer Region verkn(ipft sein.

Eine transnationale Zusammenarbeit soll Standort-, GréRBen- und Ressourcendefizite beseitigen
helfen, indem Wissen und Einrichtungen zur Bewaltigung gemeinsamer Herausforderungen
gebiindelt werden.

Folgende Ergebnisse werden von den Mitgliedstaaten angestrebt:

= Verbesserung der regionalen Innovationsfahigkeit und des Unternehmertums im
Nordseeraum



= Transnationale Zusammenarbeit zur Umsetzung regionaler Innovationsstrategien
= Starkere Vernetzung von Innovationszentren im Nordseeraum

Die Innovationsleistung einer Region ist von diversen Faktoren, z. B. Bildungsabschlissen,
Forschungsaktivitdten, F&E-Ausgaben im privaten Sektor, geistigem Kapital und Patenten, KMU-
Arten in einer Region, abhangig (vgl. ,,Regional Innovation Scoreboard” — Anhang 17). Das Ziel
unterstitzt die Weitergabe von Ideen und Beispielen dafiir, wie Regionen mit Hilfe solcher Faktoren
Neugriindungen und Erweiterungen von Unternehmen bzw. Innovationen und internationale
Aktivitaten fordern kénnen. Schwerpunkt ist die Innovationsférderung von Unternehmen und der
Privatwirtschaft.

Folgende MaRnahmen werden gefordert:

=  Forderung des Unternehmertums

= Ausrichtung auf die Erfordernisse und Interessen von KMUs

= Unterstltzung der Beteiligung von KMUs am europaischen Binnenmarkt, am offentlichen
Auftragswesen und an globalen Markten

=  Weiterbildung

Im Rahmen von Projekten sollten die am meisten innovationsférdernden Faktoren in einer Region
ermittelt werden. AuRerdem sollten wirksame Methoden zur Verbesserung der regionalen
Innovationsleistung entwickelt und somit neue wirtschaftliche Aktivitdten erzeugt werden.

Die Diversifizierung landlicher und benachteiligter Gebiete und deren Integration in der
wissensbasierten Wirtschaft sollte vorangetrieben werden. Das Ziel unterstiitzt dabei die Umsetzung
intelligenter Spezialisierungsstrategien und dhnlicher Ansatze, um Innovationspotenziale jenseit
bestehender Innovations-Hotspots erschliefen zu konnen. Zusammenarbeit soll dazu dienen, ein
gemeinsames Verstandnis dafiir zu entwickeln, wie eigene regionale Ressourcen und Kenntnisse
sowie die Starken und Ressourcen anderer Regionen genutzt werden kdnnen.

Samtliche Projekte sollen dazu beitragen, innovationsfordernde MaRnahmen in den Regionen zu
entwickeln, welche zu einer langfristigen Verbesserung der Innovationsleistung fiihren.

Ziel 1.3

Unterstiitzung des 6ffentlichen Sektors bei der Forderung der Innovationsnachfrage und
innovativer Losungen mit dem Ziel der Verbesserung der 6ffentlichen Daseinsvorsorge

Der 6ffentliche Sektor ist einer der groRten Wirtschaftszweige in allen Landern des Nordseeraums.
Der Bedarf an Innovationen entsteht aus der Notwendigkeit, Dienstleistungsstandards vor dem
Hintergrund schrumpfender Haushalte und einer zunehmenden Nachfrage nach Dienstleistungen zu
erhalten. Eine transnationale Zusammenarbeit soll

= den Austausch dariber férdern, wie Dienstleistungen erbracht werden und wie Innovationen
z. B. durch zunehmende Digitalisierung zu deren Verbesserung beitragen kénnen

= die Nachfrage nach neuen Produkten und Dienstleistungen analysieren, welche zur
Bewiltigung gemeinsamer Herausforderungen wie der Uberalterung, der Abwanderung in
Stadte, der Nachfrage nach mehr Effizienz usw. beitragen



= Unternehmen dazu bringen, innovative Losungen zu entwickeln, welche 6ffentliche
Dienstleistungen fordern

Eine effizientere und kostengiinstigere Versorgung mit 6ffentlichen Dienstleistungen ist fir die
Wettbewerbsfahigkeit des Nordseeraums ebenso von Bedeutung.

Folgende Ergebnisse werden von den Mitgliedstaaten angestrebt:

= ein besseres Wissen lber Innovationsmoglichkeiten des 6ffentlichen Sektors hinsichtlich
seiner Dienstleistungen

= Nutzung der Rolle des 6ffentlichen Sektors als Erstkunde zur Férderung von Innovationen bei
ausgeschriebenen Waren und Dienstleistungen

Die Versorgung mit 6ffentlichen Dienstleistungen ist in den nachsten Jahren mit grofReren
Herausforderungen verbunden. Dienstleister sollten die Auswirkungen dieser Veranderungen auf
deren Strukturen analysieren und nach innovativen Lésungen suchen.

Das gegenwartige Ziel ist auf Innovationen im 6ffentlichen Sektor ausgerichtet, welche bei der
Bewaltigung neuer Herausforderungen infolge des Klimawandels, der Verringerung von Emissionen
und des Ressourcenverbrauchs, einer Gberalternden Bevolkerung, sinkender Steuereinnahmen, einer
steigenden Nachfrage nach Gesundheitsdienstleistungen, sinkender Finanzmittel und des daraus
resultierenden Bedarfs an Effizienzeinsparungen behilflich sein sollen. Offentliche Dienstleister sollen
so besser auf ihre sich schnell verandernde Umwelt reagieren kénnen. Der 6ffentliche Sektor kann
regionale Innovationen ebenfalls vorantreiben, indem er die Nachfrage nach neuen Produkten,
Dienstleistungen und Prozessen fordert, welche den sich andernden Bedirfnissen besser Rechnung
tragen. Dazu soll dieses Ziel ebenfalls beitragen.

In diversen Vorhaben sollte untersucht werden, wie solche Herausforderungen im Nordseeraum
angegangen werden kdnnen und Kooperationen zur Entwicklung solcher neuer Produkte und
Dienstleistungen initiiert werden kénnen. Das Ziel soll Prazedenzfille férdern, mit denen Kenntnisse
dariber erlangt werden, wie durch eine umweltgerechte 6ffentliche bzw. vorkommerzielle
Auftragsvergabe und zunehmende Digitalisierung 6ffentlicher Dienstleistungen innovative Ansatze
bei 6ffentlichen Dienstleistungen etabliert werden kénnen.

Zusatzlich zu den erwdhnten Produkten und Dienstleistungen soll das oben genannte Ziel die
Innovationsfahigkeit 6ffentlicher Dienstleistungen fordern und so deren Leistung verbessern.
Anbieter 6ffentlicher Dienstleistungen sollen so langfristige Anforderungen besser erfillen kénnen
und Unternehmen im Nordseeraum sollen als Vorreiter bei der Entwicklung neuer Produkte und
Dienstleistungen fiir den 6ffentlichen Dienstleistungsmarkt unterstiitzt werden. Eine
Zusammenarbeit soll dabei die Nutzung erfolgreicher Modelle sowie die gemeinsame Entwicklung
neuer Methoden vorantreiben.



5. Zusammenfassung Prioritat 2 — Umweltinnovationen: FOrderung
einer umweltvertraglichen Wirtschaft

Sinn und Zweck der Prioritat ,Umweltinnovationen — umweltvertragliche Wirtschaft" ist es, neue
Ansatze zu entwickeln, welche eine nachhaltigere Nutzung von Ressourcen férdern und und zum
Abbau von CO2-Emissionen beitragen kdnnen. In diesem Zusammenhang laufen zur Zeit gréRere
Investitions- und Forschungsprogramme, welche langfristig erhebliche Veranderungen herbeifiihren
sollen. Die Aktivitaten im Nordseeraumprogramm sollen diese Dynamik unterstiitzen, indem auf
praktische, bereits jetzt umsetzbare MalRknahmen hingewiesen und die Nutzung neuer Technologien
und Prozesse geférdert wird. Der Nordseeraum ist nach wie vor fiihrend im Bereich Technologien zu
erneuerbaren Energien und umweltfreundliche Industrie und sollte dieses Position auch festigen. In
diesem Zusammenhang gibt es zwei wichtige Ziele:

Ziel 2.1

Férderung der Entwicklung und des Einsatzes von Produkten, Dienstleistungen und Prozessen mit
dem Ziel der schnelleren Realisierung einer umweltvertraglichen Wirtschaft im Nordseeraum

Umweltvertraglich bezieht sich in diesem Zusammenhang nicht nur auf die Férderung klassischer
umweltvertraglicher Wirtschaftszweige, sondern auch auf die Verbesserung der Nachhaltigkeit in
allen Wirtschaftszweigen des Nordseeraumes. Sicherlich handelt es sich dabei um einen langfristigen
Prozess. Das oben genannte Ziel soll Anregungen dazu liefern und durch neue Nachhaltigkeitsansatze
mogliche Wege aufzeigen. Dies sollte zu einer transnationalen guten Praxis bei der Erhohung der
Ressourceneffizienz beitragen. Es kann auch zum Abbau von CO2-Emissionen und Herstellungskosten
flihren. Folgende MaRnahmen werden gefordert:

= Pilotprojekte zu Ressourceneinsparungen durch innovative Wirtschaftszweige und
Herstellungsprozesse

=  Pilotprojekte zur Erprobung neuer Anwendungsmoglichkeiten flir erneuerbare und lokale
Stoffe

= Zunehmendes Recycling nicht erneuerbarer Stoffe und verbesserte Lebenszyklen

=  Starkung des Bewusstseins fir umweltfreundlichere Methoden und Ergebnisse

Die Bewohner des Nordseeraums verbrauchen durchschnittlich 16 Tonnen und entsorgen 6 Tonnen
an Materialien pro Jahr. Das oben genannte Ziel fordert auch gemeinsame MaRBnahmen, welche das
Verhalten der Menschen verandern und die oben erwdhnten Zahlen auf ein umweltvertraglicheres
Malf verringern sollen.

Folgende Ergebnisse werden von den Mitgliedstaaten angestrebt:

Mit dem oben genannten Ziel sollen Technologien und Prozesse geférdert werden, welche den
Verbrauch natiirlicher Ressourcen verringern und Investitionen in das natirliche Erbe des
Nordseeraums erhdhen. Dabei geht es vor allem um die Gestaltung, Herstellung, den Verbrauch und
die Wiederverwendung von Gitern. In diesem Zusammenhang konnen Projekte eine Nutzung von
Rohstoffen in samtlichen Wirtschaftszweigen anstreben. Mit dem Ansatz sollen Unternehmen,
insbesondere KMUs, bei einer nachhaltigeren Umsetzung von MalRnahmen unterstiitzt werden. In



vielen Fallen kénnte dies auch neue Wachstumsperspektiven auf der Grundlage umweltvertraglicher
Produkte und Dienstleistungen eréffnen.

Uber diese MaRRnahmen kann das Programm als Katalysator fiir ein umweltvertragliches Wachstum
fungieren und Regionen bei der Umsetzung undAdaption bestehender, vielfaltiger Erfahrungen aus
vielen Teilen des Nordseeraums unterstitzen. Transnationale Projekte kénnen zum Beispiel
Unternehmen die Moglichkeiten eines verstarkten Recyclings, von Methoden der Null-Abfall-
Produktion bzw. des Null-Abfall-Verbrauchs (,,Nutzung und Wiederverwendung®), der starkeren
Nutzung von erneuerbaren Energien und Oko-Hausern sowie Méglichkeiten eines nachhaltigen
Verkehrs bzw. nachhaltiger Mobilitat, einer besseren Flaichennutzungsplanung sowie eines besseren
Abfall- und Wassermanagements aufzeigen.

Die Nutzung erneuerbarer natlrlicher Stoffe wie Biokunststoff und Biotreibstoff sollte geférdert
werden. Wo die Verwendung erneuerbarer Stoffe nicht moglich ist, sollte im Rahmen von Projekten
der Verbrauch angepasst und die Wiederverwendung und das Recycling von sowie neue
Nutzungsmoglichkeiten fur Abfallstoffe verbessert werden. Die Tendenz sollte in Richtung einer
Kreislaufwirtschaft gehen, bei der die Mehrzahl der Stoffe in einen biologisch abbaubaren Zustand
zurickversetzt wird und nicht-natiirliche Stoffe am Ende von Produktlebenszeiten in mdglichst
okologischer Form (ibernommen werden kénnen.

Dafiir gibt es viele erfolgreiche Beispiele, die als Grundlage genutzt werden kdnnten. Eine
Zusammenarbeit sollte dazu dienen, auf Potentiale hinzuweisen, Unternehmen im Hinblick auf
mogliche MalRnahmen zu beraten und mogliche Synergien innerhalb von und zwischen regionalen
Okonomien zu ermitteln.

Ziel 2.2

Férderung des Einsatzes neuer Produkte, Dienstleistungen und Prozesse mit dem Ziel der
Verringerung des 6kologischen FuBabdrucks von Regionen im Nordseeraum

Im Rahmen dieses Ziels soll die Herstellung erneuerbarer Energien verstarkt und die allgemeine
Energienutzung reduziert werden. Eine transnationale Zusammenarbeit soll den Partnerregionen
helfen,

= Moglichkeiten zur verstarkten Herstellung und Nutzung erneuerbarer Energiequellen zu
ermitteln

= neue Technologien zur Nutzung und Herstellung erneuerbarer Energiequellen wie
Wellenkraft und blaue Energie einzusetzen

= intelligente Stromnetze als Instrument zu nutzen, Energie einzusparen und mehr
erneuerbare Energiequellen in den Energietragermix zu integrieren

= den allgemeinen Energieverbrauch durch Anderung des Nutzerverhaltens und vermehrten
Einsatz von Technologien zur Energieeinsparung zu verringern

Das Thema Energie ist komplex und bringt viele Akteure, Verordnungen und Beschrankungen mit
sich. Die Projekte sollten den Partnern helfen, realistische Optionen innerhalb dieser
Beschrankungen zu ermitteln und Maoglichkeiten zur Verringerung von CO2-Emissionen zu
demonstrieren und dabei die vielen guten Beispiele zur regionalen und lokalen Energieplanung und —
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umsetzung zu nutzen. Sie bieten auch ein weites Feld zum Austausch iber Technologien zur
Energieeinsparung. Die kosteneffektive Nachriistung dlterer Gebaude bietet ein wichtiges Potential.
Jedoch sollten im Rahmen dieses Ziels Partner auch bei der Ermittlung neuer Bereiche unterstitzt
werden, in denen CO2-Einsparungen moglich sind.

Folgende Ergebnisse werden von den Mitgliedstaaten angestrebt:

Ein transnationaler Austausch von Erfahrungen und Wissen soll dem Nordseeraum helfen, neue
Initiativen zur Verringerung seines dkologischen FulRabdrucks sowie von CO2-Emissionen zu
entwickeln. Das oben genannte Ziel konzentriert sich auf die Energienutzung und —erzeugung und auf
die Erreichung der Ziele bis zum Jahr 2030. Die vorldufigen Ziele der EU zur Erzeugung erneuerbarer
Energien und zur Verringerung von Treibhausgasemissionen bis zum Jahr 2030 erfordern die
erfolgreiche Umsetzung zahlreicher neuer Initiativen. Das Ziel zur Steigerung der Energieeffizienz bis
zum Jahr 2020 wird vermutlich nicht erreicht (siehe Anhang 22).

Diese Ziele werden im Rahmen des Programms nicht angestrebt,aber abgestimmte lokale und
regionale Mallnahmen kénnen zu den Energie- und Emissionseinsparungen beitragen, die fiir die
Umsetzung dieser Ziele notwendig sind. Mallnahmen sollten sich auf Bereiche konzentrieren, die
ausreichendes Potential zur Verringerung von Emissionen in den beteiligten Regionen bieten.
Projekte sollten zu neuen Ansatzen inspirieren, die dazu beitragen, den Energieverbrauch zu
reduzieren, die Nutzung erneuerbarer Energiequellen zu erhéhen und die Auswirkungen von
Kommunen im Nordseeraum auf die Umwelt zu verringern.

Im Nordseeraum sind vor allem Aktivitdten zur Energieeinsparung relevant. Angesichts der
gegenwartigen Entwicklung wird der Nordseeraum das Ziel einer 20-prozentigen Reduzierung des
Energieverbrauchs bis zum Jahr 2020 vermutlich nicht erreichen. Daher sollten auf transnationaler
Ebene Bereiche ermittelt werden, in denen technologischer Fortschritt, der vermehrte Einsatz
bewahrter Technologien sowie verdnderte Arbeitspraktiken bzw. Verhaltensmuster zu weiteren
Energieeinsparungen fiihren kénnen.

Auch die Energieerzeugung und vor allem gute Beispiele fiir eine erfolgreiche Umstellung der lokalen
Energieerzeugung zugunsten einer starkeren Nutzung erneuerbarer Energien sollten herangezogen
werden. Im Nordseeraum werden gegenwartig Infrastrukturprojekte umgesetzt, welche einige der
Hindernisse zur Erhéhung erneuerbarer Energien im Energietragermix abbauen sollen. Ebenso
werden vermehrt intelligente Stromnetze angelegt, welche eine starkere Nutzung erneuerbarer
Energien sowie erhebliche Energieeinsparungen ermoglichen.
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6. Zusammenfassung Prioritat 3 — Nachhaltiger Nordseeraum:
Schutz vor dem Klimawandel und Umweltschutz

Ziel 3.1
Neue und/oder verbesserte Methoden zum besseren Schutz vor dem Klimawandel in Zielgebieten

Fiir die Anpassung an den Klimawandel im Nordseeraum ist eine Verbesserung des
Hochwasserschutzes am wichtigsten. Jedoch miissen weitere MaBnahmen dazu beitragen, dass
Landschaften und Kiistenregionen widerstandsfihig gegenliber héheren Temperaturen, haufigeren
und extremen Wetterereignissen und Veranderungen in natirlichen Kreislaufen und Prozessen
werden. Das oben genannte Ziel erfordert daher auch folgende Mallnahmen:

= den Wissensaustausch liber modernste, naturvertragliche Hochwasserschutztechniken

= ein verbessertes Management von Umwelt und Wassereinzugsgebieten zur Verbesserung
des Hochwasserschutzes der Landschaften im Nordseeraum

= den Wissensaustausch sowie neue stadtebauliche- und Infrastrukturansatze zur
Verbesserung der Widerstandsfahigkeit

= neue oder verbesserte Methoden zur Bewaltigung anderer Auswirkungen des Klimawandels
wie Trockenheit, verstarktes Auswaschen von Nahrsalzen und Verbreitung invasiver Arten.

Projekte sollten sich auch mit den Kosten solcher MaRRnahmen befassen und damit, wie diese in
andere Flachennutzungen eingebunden werden kdnnen, um das Gesamtziel verstarkter
Anpassungsmalinahmen zu erreichen.

Folgende Ergebnisse werden von den Mitgliedstaaten angestrebt:

= die gemeinsame Entwicklung neuer Hochwasserschutztechniken und -methoden

= die Vorhersage und Beobachtung weiterer Auswirkungen des Klimawandels

= die Umsetzung wirksamer AnpassungsmaRnahmen

= die Mobilisierung von Interessensgruppen zur Unterstiitzung von Anpassungsmalinahmen

= die Forderung der Beriicksichtigung von AnpassungsmalRnahmen in der Regionalplanung und

-entwicklung.

Extreme Wetterereignisse nehmen im Nordseeraum immer weiter zu und erfordern eine Anpassung
von Hochwasserschutz und Infrastruktur. Projekte sollten sich mit bereits bestehenden negativen
Auswirkungen befassen und den Nordseeraum auf die vorausgesagten Veranderungen im
Zusammenhang mit einem Temperaturanstieg von mindestens 1,5 °C vorbereiten. Neben
Hochwasser kdnnen extreme Wetterereignisse und der Klimawandel folgende Auswirkungen haben:

= Erosionen und Flachenverluste in Kiistengebieten

=  Wassermangel und Versalzung

= Hitzebelastung in Stadten

» Ubersiuerung des Meeres

= Flutwellen

= Hochwasser an Fliissen und Seen (auch in Stadten)

= zunehmende Verschmutzung durch ablaufendes Wasser

= zunehmendes Algenwachstum aufgrund von Temperaturanstieg.
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Zur Bewaltigung solcher und anderer Auswirkungen sollten Projekte effektive MaBnahmen ermitteln
und umsetzen. Wichtig ist, dass Ergebnisse im gesamten Nordseeraum kommuniziert werden, damit
umfassende AnpassungsmaRnahmen vorangetrieben werden.

Projekte sollten auch das Bewusstsein fiir sowie neue Arbeitsformen in den am meisten betroffenen
Branchen wie Landwirtschaft, Forstwirtschaft, Tourismus, Gesundheitswesen, Fischereiwirtschaft,
Energie- und Wasseranbieter férdern. Diese MalRnahmen sind mit offiziellen nationalen
Anpassungsstrategien in Einklang zu bringen. Gefordert werden Projekte mit 6kologischem Ansatz,
welche umweltvertragliche Infrastrukturen nutzen. Prioritat erhalten solche Projekte, deren
Ergebnisse sich gut auf andere Regionen Ubertragen lassen.

Ziel 3.2

Entwicklung neuer Methoden fiir ein langfristiges nachhaltiges Management von Okosystemen der
Nordseeregion

Eine robuste natirliche Umwelt liefert Nahrung und Ressourcen bzw. reguliert die Wasser- und
Luftqualitat sowie Nahrstoffkreisldufe. Sie ist ein wesentlicher Bestandteil der Lebensqualitdt und
bietet Schutz vor den schlimmsten Auswirkungen des Klimawandels. Auch wenn sich Bewusstsein
und MaRnahmen zum Umgang mit negativen Umwelteinfliissen in den letzten Jahren erheblich
verbessert haben, sind noch einige Herausforderungen zu bewaltigen, damit eine funktionsfahige
Umwelt im Nordseeraum weiterhin erhalten bleiben. MaBnahmen im Rahmen des oben genannten
Zieles sollten den Wissensaustausch und eine Zusammenarbeit zu folgenden Zwecken férdern:

= Entwicklung und Umsetzung langfristiger Strategien fiir ein nachhaltiges Management von
Landschaften in der Nordseeregion sowie der Nordsee selbst

=  Entwicklung und Erprobung neuer Methoden und Technologien zum Umgang mit
Umweltproblemen

=  Nutzung von Mitbestimmungsprozessen, um Akteure fiir die Unterstitzung von
UmweltmaRnahmen einschlieBlich der Férderung von Okodienstleistungen zu gewinnen.

Folgende Ergebnisse im Rahmen von Projekten werden von den Mitgliedstaaten angestrebt:

= Entwicklung und Umsetzung langfristiger Strategien fiir ein nachhaltiges Management von
Landschaften in der Nordseeregion sowie der Nordsee selbst

=  Entwicklung und Erprobung neuer Methoden und Technologien zum Umgang mit
Umweltproblemen

= Nutzung von Mitbestimmungsprozessen, um Akteure fir die Unterstitzung von
UmweltmalRnahmen zu gewinnen.

Ziel eines nachhaltigen Managements ist es zu gewahrleisten, dass Einfliisse des Menschen nicht die
Nachhaltigkeit des Okosystems im Nordseeraum gefahrden und dass das natiirliche Gleichgewicht
erhalten bleibt. Dazu sollten die Stickstoff- und Phosphorbelastung sowie der Biodiversitatsverlust
verringert und die Ressourcengewinnung, Wasser- und Flachennutzung nachhaltig begrenzt werden.

Indem mogliche Probleme und Chancen fir eine bessere Nutzung natlrlicher und maritimer Gebiete
rechtzeitig ermittelt werden, sollen Projekte zum Schutz der Umwelt beitragen. Dazu sollten neue
Umweltbeobachtungs- und Managementmethoden sowie -technologien entwickelt und eingesetzt
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werden. Erfolgreiche Ansatze sind so zu Gibernehmen, dass Branchenkonflikte verringert und
Synergien zwischen verschiedenen Aktivitaten geschaffen werden.

Nicht auf alle Herausforderungen kann eingegangen werden. Projekte sollten daher die wichtigsten
und dringendsten Gibergreifenden (,,shared”) Gefahrdungen des Okosystems in den Partnerregionen
beriicksichtigen. Aufgrund des grenziiberschreitenden Charakters eines Problems (z. B.
Meeresverschmutzung, Wildwanderung) sollte Bedarf an gemeinsamen MalRnahmen oder ein
nachweisbares Potential fir gemeinsame Aktionen (z. B. dhnliche Lebensrdaume) bestehen.

Dabei sind die Aktivitaten von Organisationen wie OSPAR und der Arbeitsgruppe fir
Meeresressourcen der North Sea Commission zu beriicksichtigen. Die GD MARE férdert ebenfalls die
Entwicklung integrierter Meeresraumordnungsansatze und Meeresstrategien. Projekte missen
daher ggf. mit solchen, wahrend der Programmlaufzeit offiziell verabschiedeten Initiativen
koordiniert werden.
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7. Zusammenfassung Prioritat 4: Umweltfreundlicher Verkehr und
Mobilitat

Wirtschaft und Gesellschaft des Nordseeraums sind auf den Gitervekehr und den freien
Arbeitnehmerverkehr angewiesen. Viele Jahre lang bedeutete dies Lastwagen fiir Giiter und Autos
fir die Menschen und in den meisten Fallen wurden Wirtschaft und Gesellschaft auf diese Aspekte
ausgerichtet. Diese Verkehrsmittel sind immer noch weitgehend von fossilen Brennstoffen abhangig,
was Anlass zur Sorge hinsichtlich CO2-Emissionen und dem langfristigen Angebot sowie den Kosten
von Treibstoff gibt. Zudem entstehen Probleme durch Verschmutzung, Larm, Verkehrsstaus und
Unfalle. Samtliche Bemihungen, diese Trends umzukehren, schlugen fehl: LKW- und Autoverkehr
nehmen weiterhin zu. Das folgende Ziel soll Alternativen zeigen und die Grundlage fiir langfristige
Losungen schaffen, bei denen alternative Treibstoffe als Ersatz fiir den Massenverkehr realisiert
werden kdnnen.

Ziel 4.1

Entwickung innovativer bzw. verbesserter Transport- und Logistiklosungen mit dem Ziel, den
Guterfernverkehr auf der StralRe zu verringern

Der groRte Teil des internationalen Handelverkehrs in die EU erfolgt per Schiff durch Nordseehéafen.
Viele Guter werden umgehend auf Lastwagen umgeladen, wobei ein bedeutender Teil bereits per
Schiene oder Schiff weitertransportiert werden, wahrend die Stral3e erst fur den letzten Teil des
Transports von Bedeutung ist. Um die Nachhaltigkeit des Giterfernverkehrs zu verbessern, missen
nachhaltigere Routen von Vekehrsdrehkreuzen wie Hafen weg weit in das Hinterland geschaffen
werden. So soll der Guterverkehr auf der StraRe quantitativ und streckenmaBig auf ein Minimum
beschrankt werden. Solche Routen kénnen dann fiir Transporte vom Hinterland zu
Verkehrsdrehkreuzen sowie zwischen Standorten im Nordseeraum und anderen EU-Standorten
genutzt werden. Sinn und Zweck einer transnationalen Zusammenarbeit ist es,

=  mogliche multimodale Routen und Giterstrome sowie die Grenzen fiir eine breitere Nutzung
dieser Routen zu ermitteln

= Pilotlésungen zur Beseitigung solcher Grenzen zu finden

= zu gewdbhrleisten, dass die Dienstleistungen und Routen des Nordseeraums an die von der
Europaischen Union geférderten, wichtigen Korridore (TEN-V) angebunden sind

=  bessere Logistikldsungen zur Unterstitzung dieser Entwicklungen zu férdern.

Alle Malknahmen im Rahmen dieser Prioritat orientieren sich an der entsprechenden kompletten
Transportkette anstatt einzelnen Standorten. Infrastrukturinvestitionen sollten dann gefordert
werden, wenn sie wichtige Engpasse bei Transportketten beseitigen oder verringern und den
multimodalen Verkehr verstarken.

Folgende Ergebnisse werden von den Mitgliedstaaten angestrebt:

= effektive Giter- und Logistikldsungen und Erhéhung der Nutzeranzahl
= Verringerte Abhangigkeit vom StraRengliterverkehr
= Forderung einer integrierten intermodalen Logistik.

15



Geschwindigkeit und Zuverlassigkeit des Bahn- und Schiffsverkehrs miissen verbessert sowie deren
Nutzung erleichtert und deren Kosten gesenkt werden, damit der CO2-AusstoR und andere negative
Auswirkungen des 6labhangigen Strallenverkehrs wie Luftverschmutzung, Larm, Staus und
Abhingigkeit von Olimporten verringert werden. Projekte sollten belegen, dass multimodale
Losungen bei verschiedenen Routen und Giitern eingesetzt werden kdnnen. Dies kdnnte beinhalten,
dass organisatorische Hindernisse (Mangel an Kooperation und Koordination, unklare
Zustandigkeiten/Verantwortlichkeiten usw.), technische Hindernisse (fehlende
Informationstechnologien, keine Tiir-zu-Tir-Uberwachung, Verzégerungen an Verladestellen),
fehlende Standardisierung (Sattelschlepper, Verladeeinheiten usw.), betriebliche, logistische und
dienstleistungsbezogene Hindernisse (fehlende Transparenz bei Transportketten, begrenzte
Flexibilitat fur kurzfristige Auftrage, Vorrang des Personenbahnverkehrs, Probleme bei der
Einbeziehung des intermodalen Verkehrs in die Logistikketten von Unternehmen usw.) sowie
politische Barrieren (uneinheitliche Rahmenbedingungen fiir die Logistik der ersten und letzten
Meile, Forderung von Terminals) Giberwunden werden.

Maflnahmen sollten neue Mdoglichkeiten liefern, Dienstleistungen, Technologien und IKT, die
Nutzung von Binnenhéafen und dhnlicher Infrastruktur, Methoden zur Verringerung des zeitlichen und
administrativen Aufwands der Zollabfertigung von Schiffen, verbesserte Logistikdienstleistungen
usw. zu koordinieren und zu fordern. Solche MaRnahmen kénnen auch Wege aufzeigen,
infrastrukturelle (unzureichnende Terminalinfrastruktur, unterschiedliche Spurweiten,
eingeschrédnkte Kapazitaten von Terminals und ZugangsstralRen usw.) und finanzielle Barrieren (hohe
Investitionskosten fiir intermodale Ausstattung und Terminals, kostenintensive Speicherkapazitdten
usw.) zu Gberwinden. Diese Losungen sollten auf andere Routen libertragen werden kénnen.

Ziel 4.2

Férderung umweltfreundlicher Transportlosungen im regionalen Giiter- und Personenverkehr

Multimodale Losungen gibt es Gberwiegend im Giterfernverkehr. Der Nah- und Personenvekehr
erfordert flr gewdhnlich andere Losungen. Eine transnationale Zusammenarbeit sollte dazu dienen,

= das Potential an kurzfristigen Losungen wie Carsharing, Mehrzweckfahrzeugen oder
nichtkonventionellen Treibstoffen fiir den 6ffentlichen Stadtverkehr und Giiterverteilsysteme
aufzuzeigen

= die Einflihrung alternativer Treibstoffe fiir Privatfahrzeuge weiter vorzubereiten und zu
fordern.

= andere langfristige Losungen wie veranderte Planungsrichtlinien und Methoden zur
Verringerung des Reisebedarfs sowie gestindere Formen der Mobilitat zu fordern.

Das oben genannte Ziel ist anspruchsvoll und auf den Umgang mit sehr komplexen
Herausforderungen ausgerichtet.

Das Programm fordert daher Antrage durch Partnerschaften, die bereit sind, mit gutem Beispiel
voranzugehen und Living Lab-Ansatze umzusetzen. Dabei soll mit umfangreichen Verdnderungen bei
Nahverkehrssystemen experimentiert werden, um das Wissen (iber erforderliche Schritte und
bestehende Vorteile zu verbessern.
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Folgende Ergebnisse werden von den Mitgliedstaaten angestrebt:

= die Verringerung von CO2-AusstoR und Schadstoffen des lokalen und regionalen Verkehrs

= neue nachhaltige Verkehrs- und Logistiklésungen fiir den Giiterverkehr der ersten und
letzten Meile

= eine starkere Nutzung von Fahrzeugen, die klimaneutrale/alternative Treibstoffe nutzen.

Die durchschnittliche Strecke fiir den Giterverkehr in der EU betragt 84 km und ist somit zu kurz fur
den Einsatz multimodaler Lésungen. Haufig werden Giiter auf denselben Wegen wie Personen
transportiert und es bedarf integrierter Losungen, welche den Transportbedarf auf kurzen Strecken
in einer Region bertlicksichtigen. Alternative Treibstoffe sind eine gute langfristige Moglichkeit, um
den Giiter- und Personenverkehr umweltfreundlicher zu gestalten, doch andere Losungen wie
Mobilitdtsmanagement und Stadtlogistik werden in naher Zukunft ebenfalls von Bedeutung sein.

Eine transnationale Zusammenarbeit kann dazu vielfach beitragen. Projekte zum Thema
Mobilitatsmanagement konnen Entscheidungsgrundlagen liefern, die Nutzung privater Fahrzeuge zu
verringern. Die Flachennutzungsplanung kann von Nutzen sein, indem sie Personen, Dienstleistungen
und Verkehr besser miteinander verkniipft. Der 6ffentliche Verkehr sollte weiterentwickelt und in
groRere Verkehrsnetze integriert werden. Die Nutzung von Bike Sharing, Taxisharing,
Fahrgemeinschaften und Carsharing ist zu foérdern.

Anhand intelligenter Verkehrssysteme sollten clevere Dienstleistungen geschaffen werden, die eine
bessere Koordinierung von Dienstleistungen, konsolidierte Ladungen, optimierte Ladegewichte und
weniger Leerfahrten ermoglichen. Bestehende Fahrzeugflotten wie Regionalbahnen, Flussfahrzeuge,
U-Bahnen, Strallenbahnen und sogar Transportfahrrader sollten genutzt werden, um Giter nachts
oder aullerhalb der Hauptverkehrszeiten zu transportieren.

Auch neue Arten von Fahrzeugen, Motoren und umweltfreundlichen Treibstoffen sowie ein
sparsamerer Betrieb von Fahrzeugen und Schiffen sollten angestrebt werden. Eine Zusammenarbeit
konnte kompatible und kostengiinstige Lésungen zur Verbreitung solcher Technologien und vor
allem der dazugehorigen Infrastruktur férdern.

Fiir abgelegene Teile des Nordseeraums, in denen sich nachhaltige Verkehrsmittel aufgrund eines zu
niedrigen Bedarfs nicht lohnen, werden effektive Losungen bendtigt. Stattdessen sollten der Luft-
und StralRenverkehr umweltfreundlicher gestaltet werden.
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